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PREAMBULE 
 

Ce document vise à répondre aux différentes remarques soulevées par l’avis N° 2023APNA70 de la 

Mission Régionale d’Autorité environnementale (MRAe) en date du 14 mai 2023, émis dans le cadre 

de l’instruction d’une demande d’Autorisation Environnementale pour un projet de renouvellement 

et d’extension de la carrière de calcaire sise sur les communes d’Aussac-Vadalle et Nanclars (Charente), 

porté par la société CDMR. 

Selon l’article L. 122-1 du code de l’environnement (V et VI) : « L'avis de l'autorité environnementale 

fait l'objet d'une réponse écrite de la part du maître d'ouvrage». 

L’avis complet de la MRAe est joint à ce document en Annexe 1. 

Les différentes observations de la MRAe auxquelles il est répondu sont reproduites telles quelles avant 

chaque réponse du pétitionnaire.  

Pour répondre aux observations de la MRAe, il est fait référence aux différents documents de la 

demande d’autorisation environnementale déposée le 10 mars 2023, à savoir :  

- Tome 1a : Demande d’autorisation 

- Tome 2a : Etude d’impact – Partie 1/2 

- Tome 2a : Etude d’impact – Partie 2/2 

- Tome 4b : Dérogation espèces et habitats protégés 
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I. Effets du projet sur le milieu humain 
 

a. Sensibilité acoustique du projet 
 

Remarques de la MRAe p. 7/12 et 10/12 :  

 

Réponse du Pétitionnaire :  

Le pétitionnaire a conscience que la sensibilité acoustique est un des enjeux prioritaires du site 

d’Aussac-Vadalle.  

Le projet a d’ailleurs été élaboré par le pétitionnaire avec une volonté de réduire l’impact sonore du 

site et dans cette optique, la société CDMR a fait réaliser plusieurs études par un bureau d’études 

spécialisé en études acoustiques (modélisation acoustique du projet, mesures de bruit de longue 

durée) en amont de ce dossier afin de définir précisément des objectifs d’amélioration.  

Ainsi, le déplacement des installations de traitement sur un secteur éloigné des habitations les plus 

proches permettra une nette amélioration des niveaux de bruit, notamment au niveau du hameau de 

Ravaud (points B1 et B2), qui est le secteur le plus impacté actuellement. Comme indiqué p. 453 du 

tome 2a partie 1/2, ce déplacement représente un lourd investissement pour le pétitionnaire 

(supérieur à 2 millions d’euros).  

Ce déplacement sera complété par un bardage acoustique de l’installation déplacée, dont le coût est 

estimé à 500 000 euros, voir Tableau 85 : Coûts des mesures compensatoires ou d'accompagnements 

p. 452 du tome 2a (partie 1/2). 

Dans l’attente de ces mesures, et comme indiqué à la page 137 du Tome 2a (partie 1/2), le pétitionnaire 

a réalisé dès 2021 le bardage acoustique de trois éléments de l’installation de traitement, identifiés 

comme prioritaires dans le cadre des études acoustiques : la trémie primaire, le crible de lavage et une 

goulotte (coût 200 000€). Dans un souci de réduire l’impact sonore nocturne du site, il a également 

volontairement décalé ses horaires de démarrage du site de 4h à 5h du matin depuis le 1er janvier 

2022. 

Les simulations acoustiques présentées aux figures 124 et 125 p. 278 et 279 du Tome 2a (partie 1/2)  

montrent ainsi qu’après le déplacement des installations, les émergences seront sensiblement 
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diminuées sur les points les plus impactés actuellement et aucun impact supplémentaire n’est 

attendu au niveau des autres points mesurés (cf. Tableau 57 : amélioration acoustique après 

déplacement des installations et mesures de bardages acoustiques associés p. 280 du Tome 2a). Dans 

la période transitoire (avant le déplacement des installations, durant les premières années de la phase 

1) la situation restera similaire à l’actuelle et le pétitionnaire restera vigilant afin de limiter au 

maximum l’impact acoustique de son site. 

Concernant les contrôles prévus, comme indiqué en page 450 du Tome 2a partie 1/2, le pétitionnaire 

effectuera des mesures de contrôles au niveau de 6 points en ZER – qui sont situés dans les 4 hameaux 

concernés par la carrière (Ravaud, Nanclars, Aussac et Vadalle, voir carte ci-après) ainsi qu’en limites 

de site. Ces contrôles auront lieu a minima tous les 3 ans. Par ailleurs, le pétitionnaire prévoit 

également la réalisation d’une mesure longue durée à Nanclars après le déplacement des installations 

de traitement (cf. p. 393 du Tome 2a partie 1/2). Cette mesure sera réalisée dans les mêmes conditions 

que la mesure de référence effectuée en 2018, afin de s’assurer de l’efficacité des mesures mises en 

place vis-à-vis de Nanclars, et de les adapter si nécessaire. 

Figure 1 : Localisation des points de contrôles environnementaux
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b. Qualité de l’air 
 

Remarque de la MRAe p. 10/12  

 

Réponse du Pétitionnaire :  

Rappelons que depuis le 1er janvier 2018 et la mise en place du plan de surveillance des émissions de 

poussières sur les carrières exploitant plus de 150 000 tonnes par an, le pétitionnaire a déjà mis en 

place des points de contrôle situés au niveau des habitations les plus proches : il s’agit de 3 points 

situés sous les vents dominants à Nanclars, Ravaud et Aussac.  Ces points sont représentés sur la 

carte ci-dessus qui est reprise de la Figure 161 : Ensemble des réseaux de contrôle p. 451 du Tome 2a 

(partie 1/2). 

Ces points ont fait l’objet d’un suivi trimestriel présenté sur le tableau 38 p. 156 du Tome 2a partie 

1/2 : les résultats montrent des valeurs très inférieures à 500 mg/m2/jour1, et, en très grande majorité, 

des valeurs inférieures à 150 mg/m2/jour, ce qui peut être considéré comme un niveau 

d’empoussièrement faible2. 

Dans le cadre du projet, la surveillance des retombées de poussière du site continuera sur ces points, 

ainsi qu’en limite de site, comme mentionné à la p. 399 du Tome 2a (partie 1/2). Il est également 

indiqué dans le Tableau 84 : Fréquences des suivis environnementaux – Coûts des suivis p. 450 du Tome 

2a (partie 1/2) que le suivi sera réalisé trimestriellement au niveau d’1 point témoin, de 3 points situés 

au niveau des premières habitations sous les vents dominants, et de 6 points en limite de site sous les 

vents dominants avec des jauges de retombées selon la norme NF X 43-014.  

 

c. Trafic lié aux déchets inertes 
 

Remarques de la MRAe p. 8/12 et 10/12 :  

 
1 Seuil d’alerte en moyenne annuelle glissante institué par l’Arrêté Ministériel du 30 septembre 2016 modifiant 
l’arrêté du 22 septembre 1994 relatif aux exploitations de carrière et installations de traitement 
2 En l’absence d’autres valeurs règlementaires, la littérature sur les niveaux d’empoussièrement qualifie 
généralement les niveaux d’empoussièrement annuels comme suit : valeurs inférieures à 150 mg/m2/jour = 
empoussièrement faible ; valeurs comprises entre 150 et 350 mg/m2/jour = empoussièrement moyen ; valeurs 
supérieures à 350 mg/m2/jour = empoussièrement fort  
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Réponse du Pétitionnaire :  

Tout d’abord, précisons que le trafic lié aux livraisons de granulats reste similaire à l’actuel, soit environ 

78 rotations par jour en moyenne (et non 7 comme indiqué dans l’avis de la MRAe p.10). 

Comme indiqué dans le paragraphe IV.3.2 du Tome 2a (partie 1/2) p. 268 et dans le Tableau 54 : Trafic 

prévu des camions en phase d'exploitation moyenne (inchangé) de la même page, les tonnages moyens 

de matériaux inertes entrants resteront similaires à l’état actuel (75 000 tonnes), ce qui représente 

environ 11 camions entrants par jour. 90% de ce trafic étant réalisé en double fret, cette activité 

représente 1 à 2 rotations de camions par jour en moyenne soit environ 2% du trafic journalier lié à la 

carrière. 

Pour rappel, le pétitionnaire ne prévoit pas d’augmentation des cadences moyennes de réception 

actuelles, il n’y aura donc aucun impact supplémentaire. Comme mentionné à la p.269 du Tome 2a 

(partie 1/2), des chantiers d'inertes exceptionnels pourront générer un peu plus de trafic, mais le 

double fret représentant également près de 90% du trafic dans ce type d’opération, l’impact sur le 

trafic restera faible. 

 

L’impact du remblaiement en déchets inertes sur les milieux est traité dans le III p.10 et 11. 

 

d. Impact sur la cadre de vie 
 

Remarque de la MRAe p. 10/12  

 

Réponse du Pétitionnaire :  

Lors de l’élaboration de son projet, le pétitionnaire s’est attaché à prendre en compte les remarques 

et retours qui lui ont été faits lors des très nombreuses réunions de concertation réalisées dans ce 

cadre. Pour rappel, près de quarante réunions ont eu lieu entre 2015 et 2022 avec les élus des 

communes et des collectivités locales concernées, les administrations et les associations de riverains 

(voir Tableau 4 : Concertation préalable p. 14 du Tome 1a). 

L’un des enjeux lors de l’élaboration du projet était justement l’amélioration de la qualité de vie des 

riverains, à conditions d’exploitation et volumes de production inchangés. De nombreuses mesures 

ont donc été prévues pour réduire l’impact de l’exploitation sur le cadre de vie des riverains : elles sont 

présentées dans la partie IX.A MESURES RELATIVES A LA PRESERVATION DES COMMODITES DU 

VOISINAGE ET A LA PROTECTION DES ACTIVITES HUMAINES du tome 2a partie 1/2, p. 386 à 403. Nous 

rappelons ci-dessous quelques-unes des mesures les plus significatives : 

- Déplacement des installations et bardage acoustique  

 Diminution importante de l’impact sonore du site et éloignement de l’activité des habitations 

les plus proches 

- Création d’un nouvel accès enrobé et installation d’un nouveau dispositif de lavage des roues 

en sortie de site  

 Diminution de la salissure des routes et des envols de poussières, amélioration de la sécurité 
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- Plantation de haies en pourtour du site et à proximité 

 Intégration paysagère du site 

- Démarrage de l’activité à 5h au lieu de 4h (depuis le 01/01/2022) 

 Réduction de l’impact sonore en période nocturne 

 

Enfin, le pétitionnaire maintiendra l’organisation régulière d’une commission locale de concertation 

et de suivi avec les communes et les associations riveraines avec un triple objectif : favoriser le 

dialogue, s’assurer de l’efficacité des mesures prévues sur le site pour diminuer les nuisances et 

répertorier les points d’améliorations.  

 

II. Enjeux liés à la biodiversité 
 

Remarques de la MRAe p. 6/12, 9/12 et 10/12 :  

 

 

 

Réponse du Pétitionnaire :  

Comme souligné par la MRAe dans son avis, le pétitionnaire a engagé une démarche d’évitement et 

de réduction importante en évitant plus de 40% de l’emprise initiale du projet, notamment sur les 

enjeux les plus importants et les secteurs permettant le transit des espèces.  

Pour compenser les impacts résiduels qui persistent malgré tout et éviter toute perte nette de 

biodiversité, le pétitionnaire prévoit la mise en place dès le début du projet de mesures de 

compensation à l’échelle locale sur plus de 57 ha et la plantation de 2 500 ml de haies à vocation 

écologique, soit un ratio surfacique de compensation global supérieur à 2. Ces mesures sont décrites 

précisément dans le paragraphe XII.6 - MESURES DE COMPENSATION RELATIVES AUX EFFETS 

PERMANENTS DU PROJET p.248 à 276 du Tome 4b et dans le tableau n°58 p.264 du même tome repris 

ci-dessous. 

De plus, comme mentionné par la MRAE dans son avis, le pétitionnaire s’est également attaché à 

élaborer un projet de remise en état qui favorisera le développement de la biodiversité sur le site et 

permettra de restituer des surfaces de milieux naturels et agricoles (surfaces boisées, prairies…) 

supérieures aux surfaces impactées par le projet (mesure A01 – p.277 à 281 du Tome 4b). 
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Enfin, le suivi des différentes mesures ERC prévu tout au long du projet (Mesure S01 – p. 282 à 285 du 

Tome 4b) permettra de s’assurer de l’efficacité de ces dernières et d’envisager leur adaptation si 

nécessaire. 

Toutes ces mesures permettront d’éviter une perte nette de biodiversité tout au long du projet et 

doivent conduire à terme à un gain substantiel pour la biodiversité locale. 

Figure 2 : Mesures de compensation écologiques prévues dans le cadre du projet 

 

III. Enjeux liés au remblaiement du site avec des déchets inertes 
 

Remarque de la MRAe p. 8/12  

 

Réponse du Pétitionnaire :  

Le pétitionnaire a répondu à l’impact du trafic induit par les déchets inertes dans le c. Trafic lié aux 

déchets inertes p.6 de ce document. 
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Concernant les modalités de stockage des déchets inertes sur le site, il convient de rappeler que le 

pétitionnaire applique d’ores et déjà de nombreuses mesures pour contrôler ces déchets à leur accueil 

sur le site et suite à leur stockage, mesures qu’il a prévu de reconduire dans le cadre du projet. Ces 

mesures sont conformes à l’arrêté ministériel du 12 décembre 2014 qui règlemente les conditions 

d’admission des déchets inertes en carrière. 

Ainsi la procédure d’accueil des déchets inertes extérieurs est présentée dans le Tome 2a (partie 1/2), 

notamment dans le paragraphe I.C.4.4 MODALITES D'ACCEPTATION p. 52 à 55. Pour rappel, les 

matériaux font l’objet d’une déclaration préalable par le producteur, indiquant l’origine des matériaux, 

le type de matériaux et les quantités concernées. Puis trois contrôles visuels sont réalisés sur ces 

déchets avant leur mise en remblaiement : contrôle à la bascule, au déchargement et avant la mise en 

verse. Enfin, le pétitionnaire procède à des contrôles de la qualité des eaux d’exhaure au niveau de la 

fosse en remblaiement (voir Tableau 47 : Résultats d’analyse de la surveillance des eaux de fond de 

carrière p. 188 et 189 du Tome 2a partie 1/2). 

Par ailleurs, le pétitionnaire a mis en place depuis 2020 des contrôles aléatoires de chargements, qui 

viennent en sus de la procédure de contrôle précédemment décrite : chaque semaine un chargement 

de remblais inertes extérieurs est sélectionné au hasard et stocké dans une case spécifique. Des 

matériaux sont prélevés et une analyse de lixiviation est ensuite réalisée, aux frais du pétitionnaire. En 

cas de résultats dépassant les seuils de l’arrêté ministériel du 12 décembre 2014, le chargement est 

refusé et repris par le client à ses frais pour envoi vers les filières adaptées (voir p. 53 du Tome 2a 

partie 1/2). Cette démarche volontaire de contrôle mise en place par le pétitionnaire vient renforcer 

les contrôles visuels et permet de sensibiliser les clients le cas échéant. 

Les impacts potentiels sur les milieux étant principalement liés à l’enjeu de la qualité des eaux, le 

pétitionnaire a prévu d’accentuer la surveillance sur ces dernières en analysant annuellement les eaux 

de deux piézomètres périphériques du site, en plus des analyses des eaux de la fosse en cours de 

remblayage, comme indiqué ci-dessus et comme rappelé dans le IX.B.3.6 MESURES DE SUIVIS 

COMPLEMENTAIRES PREVUS POUR LES EAUX SOUTERRAINES p.416 et 417 du Tome 2a (partie 1/2).  

Enfin, rappelons que sur le site d’Aussac-Vadalle, comme indiqué p. 49 du Tome 2a partie 1/2, le 

pétitionnaire développe des actions de recyclage d’une partie des déchets inertes accueillis (bétons, 

cailloux, etc.). Cette démarche d’économie circulaire implique la mise en place d’une plateforme de 

tri, de stockage et de concassage de ces déchets par une unité mobile. Les matériaux valorisés sont 

commercialisés sur le site parmi les autres produits. Les matériaux non recyclables sont mis en 

remblaiement, ce qui demeure une opération de valorisation puisqu’elle contribue à restituer des 

surfaces hors d’eau plus importantes et à améliorer le potentiel d’accueil de la biodiversité lors de la 

remise en état du site : création de boisements, prairies… 
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IV. Effets du projet sur le climat 
 
Remarque de la MRAe p. 8/12  

 

Réponse du Pétitionnaire :  

a. Préambule  
 
Dans le cadre de l’élaboration de cette réponse, le pétitionnaire a utilisé l’ «Outil Carbone et Energie 

pour les Carrières » version 3.7 d’avril 2023 de l’Union Nationale des Producteurs de Granulats (UNPG) 

pour le calcul des émissions du projet. Cet outil est notamment reconnu par le guide méthodologique 

de février 2022 du Ministère de la Transition Ecologique. 

L’outil CO2 de l’UNPG prend en compte une multitude de paramètres liés aux activités en carrières, 

dont voici une liste non exhaustive : 

- Les opérations sur site avec notamment les consommations de carburant par les engins, 

d’électricité par les installations, les consommations de pièces et consommables, la production 

de déchets, le recours à la sous-traitance, l’impact des bureaux 

- Les expéditions de granulats (transport) et la réception de remblais inertes extérieurs 

- Le changement de nature des sols lié à l’exploitation (défrichement, décapage), au 

réaménagement du site et à la mise en place de mesures de compensation (reboisement, 

conversion de cultures en prairies…)  

Pour rappel, comme indiqué au IV.B.1.1 EFFET DE SERRE p. 295 du Tome 2a (partie 1/2), le bilan 

carbone réalisé par le groupe Garandeau en 2020 et qui portait sur l’année 2019 a estimé les émissions 

du site d’Aussac-Vadalle à 2.71 Kg de CO2 équivalent par tonne de granulat produite (dont réception 

de remblais inertes mais hors livraisons). Le groupe et la société CDMR se sont ainsi engagés à réduire 

leurs émissions de 10% d’ici à 2025 et 25% à horizon 2030 avec la mise en place d’un plan d’action de 

réduction chiffré. 

Aussi, pour l’exercice suivant du calcul des émissions, il a été pris comme hypothèse une baisse des 

émissions (par rapport à 2019) de 10% en 2024, 25% en 2029, 50% en 2039 et 80% à partir de 2049. 

Le pétitionnaire souhaite cependant rappeler que même si l’exercice de calcul des émissions de gaz à 

effet de serre du projet a été réalisé avec des données à jour, les hypothèses ont été élaborées avec 

les connaissances actuelles et il parait difficile de prévoir à horizon 20 ans et 30 ans quelles seront les 

évolutions du secteur dans ce domaine, notamment pour les engins et camions, les prévisions des 

constructeurs restant encore assez floues à cette échelle de temps… Les hypothèses de réduction des 

émissions à partir de 2039 sont donc estimées en l‘état actuel des connaissances du pétitionnaire mais 

les incertitudes sur ce type d’exercice sont d’autant plus importantes que l’horizon de calcul s’éloigne. 

Enfin, comme précisé au paragraphe II.B.3.1 LA CARRIERE p. 44 du Tome 1a, les réserves du projet 

permettent une production moyenne pendant 28 ans soit jusqu’à fin 2051 dans l’hypothèse d’une 
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obtention d’autorisation début 2024. Les deux dernières années seront consacrées à la finalisation de 

la remise en état. 

 

b. Présentation des résultats 
 

Les émissions sont divisées en trois catégories : 

- Les émissions liées à la production des granulats (intègre le remblaiement avec les remblais 

inertes extérieurs) 

- Les émissions liées aux livraisons de granulats (en partie sous-traitées) 

- Les émissions liées au changement d’affectation des sols (CAS) : libération de CO2 lors des 

opérations de défrichement et décapage, séquestration lors des travaux de plantation, de 

réaménagement, de reconversion de cultures en praires (mesures de compensation) … 

 

Sur la durée de vie du projet, les émissions cumulées du site (hors livraisons) sont estimées à près 

de 20 000 t de CO2éq. Le graphique ci-dessous présente l’évolution de ces émissions :  

 
Figure 3 : Emissions cumulées du site sur la drée du projet 

 

Sur la durée du projet, les émissions liées aux livraisons sont estimées à 37 000 t de CO2éq, une 

partie de ces livraisons étant réalisées par des sous-traitants. 

 

Le graphique suivant présente l’évolution des émissions annuelles du site et celles liées à la livraison 

des granulats. Le graphique présente également les émissions cumulées liées au changement 

d’affectation des sols et le bilan des émissions annuelles de l’activité : émissions du site + livraisons. 
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Figure 4 : Evolution des émissions annuelles du site et des livraisons 

 

Les émissions totales du site sont fortement impactées par le changement d’affectation des sols (CAS) 

la première année (plus de 1000 tCO2éq liées au CAS) lors de la mise en route du projet (2024), la 

surface de défrichement et de décapage des terrains étant la plus importante à cette période. Par la 

suite, la mise en place des mesures de compensation prévues (plantation, conversion de culture en 

prairies…) et le réaménagement coordonné des terrains permet de limiter l’impact du CAS et de le 

rendre négatif sur la fin de vie du projet : les défrichements et décapages étant terminés, seule la 

séquestration de CO2 a lieu dans le cadre du réaménagement. 

Tout au long du fonctionnement du projet, les émissions diminueront également grâce aux actions 

misent en place par le pétitionnaire, dont voici une liste non exhaustive : 

- Renouvellement régulier des engins et des camions 

- Achat d’engins et de camions électriques, hybrides ou dotés de technologies permettant des 

économies de carburant supérieures à 20% 

- Déplacement des installations sur la zone d’extension (la proximité avec l’extraction réduit les 

distances parcourues) 

- Investissement dans des dispositifs de réduction du taux de stériles dans le cadre des nouvelles 

installations de traitement 

- Formation à l’éco-conduite des chauffeurs et conducteurs d’engins 

- Production de granulats recyclés 

- Optimisation des pistes et des distances de roulage… 

 

A partir de 2051 les émissions annuelles du site sont nulles puis deviennent négatives en 2052 pour 

deux raisons : 

- L’exploitation se terminant début 2052, seule la remise en état est en cours ce qui nécessite 

beaucoup moins d’engins et donc limite fortement les émissions 

- La séquestration de CO2 par les terrains réaménagés et les mesures de compensation est 

supérieure aux émissions des engins sur site. 
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La séquestration de CO2 se poursuivant bien au-delà de la fin du projet, on peut ainsi considérer que 

les émissions cumulées du projet (hors livraisons) sur 40 ou 50 ans seraient bien inférieures à 20 000 

tCO2éq. 

Le tableau suivant récapitule l’évolution des émissions de l’activité sur la durée de vie du projet : 

 

Tableau 1 : Evolution des émissions liées à l'activité 

 

c. Emissions sans réalisation du projet 
 

Sans réalisation du projet, les émissions ne seraient pas pour autant nulles pour les raisons suivantes : 

- La carrière d’Aussac-Vadalle produit des granulats de qualité nécessaires à l’économie locale 

et régionale, or si l’activité ne se poursuivait pas, ces granulats devraient être produits 

ailleurs et transportés sur des distances potentiellement plus importantes, augmentant de 

fait les émissions associées, 

- Sans mise en place des mesures de compensation liées au projet, les émissions liées à 

l’utilisation des terrains pourraient être plus importantes, selon les activités présentes sur les 

parcelles : coupes des bois, retournement des sols liées aux pratiques culturales… 

- Le projet de remise en état ne pourrait être réalisé et ne permettrait pas la réduction des 

émissions prévue dans ce cadre 

- Un autre site pourrait être choisi pour produire les granulats, nécessitant une surface 

supérieure pour accueillir des installations de traitement dès le début 

Au final l’impact sur les émissions globales à moyen terme pourrait être défavorable. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Référence Début projet Remise en état

2019 2024 2029 2039 2049 à partir de 2052

Hypothèse de baisse des émissions 0% 10% 25% 50% 80% 80%

Emissions en KgCO2éq par tonne de granulats produite (dont 

remblaiement avec des inertes)
2,71        2,44              1,83        1,22        0,37        -                       

Emissions annuelles liées à production des granulats tCO2éq 1 488      1 402            1 052      701         210         50                        

Emissions liées au changement d'affectation des sols tCO2éq -          1 076            15           14-           149-         169-                      

Emissions annuelles du site (granulats + CAS) en tCO2éq 1 488      2 478            1 067      687         61           119-                      

Emissions totales annuelles (granulats + livraisons + CAS) tCO2éq 3 683      4 728            2 913      1 918      554         119-                      

Fonctionnement
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
(p.1/12) 
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 16 mars 2023 
(p.2/12) 
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
(p.3/12)
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
(p.4/12)
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
(p.5/12) 
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
 (p. 6/12)
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
 (p. 7/12)
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023  
(p. 8/12)

 



 
 

 Projet de renouvellement et d’extension de la carrière d’Aussac-Vadalle (16) 
Réponse à l’avis de la MRAe – Septembre 2023 

 

25 
 

ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023  
(p. 9/12)
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
(p.10/12)
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
(p.11/12)
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ANNEXE 1 : Avis de Mission Régionale d’Autorité environnementale en date du 14 mai 2023 
(p.12/12)

 
 


